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® Sitzmodul 

® Sitzmodul, insbesondere fur einen Personenkraftwa- 
gen, mit einem am Fahrzeugboden befestigbaren Sitzteil 
(1), wobei das Sitzteil (1) aus seiner etwa waagerecht lie- 
genden Gebrauchsstellung um eine in Fahrtrichtung (X) 
gesehen in einem vorderen Bereich angeordnete Quer- 
achse (Y-Y) in eine hierzu etwa senkrecht stehende Klapp- 
stellung schwenkbar und in einem in Fahrtrichtung (X) 
gesehen hinteren Bereich in der Gebrauchsstellung am 
Fahrzeugboden arretierbar ist, dadurch gekennzeichnet 
daS das Sitzteil (1) einen derartigen Schwenk- und Verrie- 
gelungsmechanismus aufweist, daB es zusatzlich zu der 
moglichen Schwenkbewegung (R) in Richtung der Quer- 
achse (Y-Y) verschiebbar gefuhrt ist. 
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Sitzmodul 



Die vorliegende Erfindung betrifft ein Sitzmodul, insbe- 
sondere fur einen Personenkraftwagen, mit einem am Fahr- 
zeugboden befestigbaren Sitzteil, wobei das Sitzteil aus 
seiner etwa waagerecht liegenden Gebrauchsstellung ura eine 
in Fahrtrichtung gesehen in einem vorderen Bereich angeord- 
nete Querachse in eine hierzu etwa senkrecht stehende 
Klappstellung schwenkbar und in einem in Fahrtrichtung 
gesehen hinteren Bereich in der Gebrauchsstellung am Fahr- 
zeugboden arretierbar ist. 

Derartige Sitzmodule sind bekannt und beispielsweise in der 
US-A-5 044 683 und in der US-A-5 248 178 beschrieben. Sie 
dienen insbesondere dazu, den Laderaum von Kraf tfahrzeugen, 
vor allem von Personen-Kombifahrzeugen, zu vergr6J3ern. Der 
Innenraum solcher Fahrzeuge ist in vielen Fallen so ausge- 
legt, daS der hinter den Rucksitzen befindliche Raum als 
Laderaum zum Transport von Gegenstanden dient, Dieser 
Laderaum wird in der Gebrauchsstellung der Rfccksitze durch 
die jeweilige Ruckenlehne der Rucksitze gegenuber dem Fahr- 
gastraum begrenzt. Oblicherweise befinden sich die Rucksit- 
ze dabei auf einer Rucksitzbank, die als ein einziges 
Sitzmodul ausgebildet ist und sich in der Regel uber die 
ganze Breite des Fahrzeuginnenraums erstreckt. Sie konnen 



aber auch aus mehreren einzelnen, nebeneinander angeord- 
neten Sitzraodulen gebildet sein. Eine VergroSerung der 
Ladeflache des Fahrzeugs ist einerseits durch Umklappen der 
jeweiligen Ruckenlehne und andererseits auch durch ein 
zusatzliches Umklappen des jeweiligen Sitzteils moglich. Im 
letzteren Fall wird in der Regel das Sitzteil des Sitzmo- 
duls urn einen Winkel von etwa 90° umgeklappt, so daS das 
Sitzteil gegenuber dem Fahrzeugboden eine etwa senkrechte 
Stellung einnimmt. Damit im Falle einer starken Verzogerung 
des Fahrzeugs, beispielsweise infolge einer Vollbremsung 
oder bei einem Front alaufprall das Sitzteil keine Schwenk- 
bewegung ausfuhrt, ist es in dem in Fahrtrichtung gesehen 
hinteren Bereich in der Gebrauchsstellung am Fahrzeugboden 
arret ierbar. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein 
Sitzmodul der eingangs beschriebenen Art zu schaffen, das 
sich bei Gewahrlei stung der erf order lichen Fahrsicherheit 
durch einen weiteren Einsatzbereich als die bekaxmten Sitz- 
module auszeichnet. 

Erf indungsgemaS wird dies dadurch erreicht, dafi das Sitz- 
teil einen derartigen Schwenk- und Verriegelungsmechanismus 
aufweist, dafi es zusatzlich zu der moglichen Schwenkbewe- 
giing in Richtung der Querachse verschiebbar gefiihrt ist. 

Dadurch ergibt sich # insbesondere bei Verwendung von 
Sitzmodulen, deren Breite geringer als die Fahrzeugbreite, 
beispielsweise nur halb so groS wie Fahrzeugbreite, ist, 
eine Vielzahl von Anordnungsm6glichkeiten des Sitzmoduls, 
die beispielsweise zur VergroSerung des Laderaumes ausge- 
nutzt werden konnen. 



- 3 - 



Dabei ist es insbesondere von Vorteil, wenn das Sitzmodul 
derart ausgebildet ist, daS das Sitzteil in mindestens 
zwei, aber auch - z.B. bei Installation auf der Ladeflache 
von teilweise zum Personentransport dienenden Lastkraf twa- 
gen oder Kleinbussen - einer gro&eren Anzahl von bevor- 
zugten Verschiebestellungen in der Gebrauchsstellung am 
Fahrzeugboden arretierbar ist. Auf diese Weise kann eine 
optimale Aufteilung des Kraf tf ahrzeug-Innenraumes in 
unterschiedliche Raume zur Nutzung fur den Personen- und 
fur den Gutertransport erfolgen, wobei die zu befordernden 
Guter nicht nur hinter sondern auch seitlich eines Sitzmo- 
duls angeordnet werden konnen, das sich in seiner dem 
Personentransport dienenden Gebrauchsstellung befindet. 

Erf indungsgem&S ist weiterhin vorgesehen, dafi der Schwenk- 
und Verriegelungsmechanismus derart ausgebildet ist, daS 
durch Aufhebung der Verriegelungsstellung die Querachse 
freigegeben wird. Hierdurch ist es insbesondere m6glich, 
das Sitzmodul leicht zu entfernen. Dabei ist es zudem von 
Vorteil, wenn unterseitig am Sitzmodul im Bereich des 
Schwenk- und Verriegelungsmechanismus Roll- oder Gleitvor- 
richtungen angeordnet sind, 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungsmerkmale der Erfindung 
sind in den Unteranspruchen sowie der folgenden Beschrei- 
bung enthalten. 

Anhand eines mittels der Zeichnung veranschaulichten, be- 
vorzugten Ausfuhrvmgsbeispiels wird im folgenden die Erfin- 
dung naher erlautert. Dabei zeigen: 

Fig. 1 in einer perspektivischen Ansicht gesehen aus 
einem vorderen Fahrzeugbereich ein erf indungsge- 



m&£es Sitzmodul in einer Schwenkposition zwischen 
seiner Gebrauchsstellung und seiner etwa senk- 
rechten Klappstellung, 

Fig. 2 eine Seitenansicht des erf indungsgeraaSen Sitzmo- 
duls aus Fig. 1 in seiner Gebrauchsstellung und 

Fig. 3 in perspektivischer Ansicht wie in Fig 1, jedoch 
gesehen aus einem hinteren Fahrzeugbereich das 
erf indungsgema&e Sitzmodul gemaS Fig. 1 in seiner 
etwa senkrechten Klappstellung, 

Fig. 4 eine Seitenansicht des erf indungsgemaSen Sitzmo- 
duls in der perspektivisch in Fig. 3 dargestell- 
ten Klappstellung. 

In den verschiedenen Figuren der Zeichnung sind gleiche 
Teile stets mit den gleichen Bezugszeichen versehen und 
werden daher in der Regel auch jeweils nur einmal beschrie- 
ben. 

Ein erf indungsgemaSes- Sitzmodul, insbesondere fur einen 
Personenkraftwagen, besitzt, wie zunachst die Zwischen- 
stellung in Fig. 1 zeigt, ein am Fahrzeugboden befestig- 
bares Sitzteil 1, das aus einer etwa waagerecht liegenden 
Gebrauchsstellung (Fig. 2) urn eine in Fahrtrichtung (Rich- 
tungspfeil X) gesehen in einem vorderen Bereich angeordnete 
Querachse Y-Y in eine hierzu etwa senkrecht stehende Klapp- 
stellung (Fig. 3, Fig. 4) schwenkbar (Richtungspf eil R) und 
in einem in Fahrtrichtung X gesehen hinteren Bereich in der 
Gebrauchsstellung am Fahrzeugboden arretierbar ist. Das 
Sitzteil 1 ist ohne ihm zugeh&rigen Polster- und Bezugs- 
teile dargestellt. 



Erf indungsgemaS ist das Sitzteil 1 im Bereich der Querachse 
Y-Y mit einem derartigen Schwenk- und Verriegelungsmecha- 
nismus ausgestattet, dafi es, wenn es sich nicht in der 
Gebrauchs- oder in der Klappstellung befindet, zusatzlich 
zu der moglichen Schwenkbewegung R in Richtung der Quer- 
achse Y-Y verschiebbar ist. 

Diese Querverschieblichkeit des Sitzteiles 1 wird dadurch 
erreicht, da£ es beidseitig eine zweiendige Haltegabel 2 
aufweist, die jeweils einen ortsfest zum Fahrzeugboden 
montierten, in Richtung der Querachse Y-Y verlaufenden 
Stangenabschnitt 3 scharnierartig umgreift. An den beiden 
Haltegabeln 2 befindet sich jeweils ein Verriegelungsteil 
4, das f wie insbesondere Fig. 2 zeigt, nach der Art eines 
Fallschlosses ausgebildet sein kann und die nicht naher 
bezeichnete, zwischen den Gabelenden 5 befindliche Gabel- 
offnung in einem (dem dargestellten) arretierten Zustand 
verschlieSt, so daS die Stangenabschnitte 3 von den Gabe- 
lenden 5 und dem Verriegelungsteil 4 umfangsmaSig voll- 
standig umschlossen sind. 

Bei Entarretierung des Verriegelungsteiles 4 wird die 
Gabeloffung freigegeben, so daS das Sitzteil 1 aus dem 
Bereich der Querachse Y-Y entfernbar und, von den Stangen- 
abschnitten 3 insbesondere in einem spitzen Winkel zur 
Fahrzeuglangsachse, der ausreichend ist, um die nachstehend 
naher beschriebene Arretierung in der Gebrauchstellung 
aufzuheben, entgegen der Fahrtrichtung X r frei abziehbar 
ist. Zur Unterstvitzung dieser Abzugsbewegung konnen, wie 
ebenfalls aus Fig. 2 hervorgeht, an der Unterseite der 
Haltegabel 2 Rollen 6 vorgesehen sein, die in bzw. auf 
bodenseitigen Bahnen gefuhrt sein kdnnen. 

Die in der dargestellten AusfGhrung fallschlofiartige Aus- 



bildung des Verriegelungsteiles 4 besteht darin, daS 
jeweils eine Haltegabel 2 aus zwei Gabelwangen 2a , 2b 
gebildet ist, zwischen denen ein drehbarer Winkelhebel 
derart befestigt ist f dafi sich dieser bei Druck eines 
Stangenabschnittes 3 auf einen seiner Hebelarme 4a in eine 
Position dreht, in der der andere Hebelarm 4b des Winkelhe- 
bels die Gabeloffnung verschlieSt, wobei das Ende 4c dieses 
Hebelarmes 4b rastend in eine korrespondierende Offnung 
eines Fallenteils 7 eingreift. Dieser Zustand ist in Fig. 
2 dargestellt. Beispielsweise durch einen Bowdenzug oder - 
wie dargestellt - durch eine entgegen der Kraft einer 
Haltefeder 8 wirkende, manuell bedienbare Hebel-Gestange- 
mechanik 9 kann die Eingrif f stellung des Hebelarmes 4b in 
das Fallenteil 7 wieder aufgehoben werden. 

Die Arretierung des Sitzteils 1 in der Gebrauchsstellung in 
seinem in Fahrtrichtung X gesehen hinteren Bereich am Fahr- 
zeugboden kann auf verschiedenartige Weise geschehen. In 
der dargestellten Ausfuhrung ist beispielsweise eine aus 
der EP 0 747 554 Al bekannte Arretierung dargestellt. Dabei 
wird ein stift- bzw. bolzenfSrmiges Bef estigungselement 10 
in eine bodenfeste Halteoffnung 11 eingesteckt. Innerhalb 
des Befestigungselementes 10 ist mindestens eine (in der 
Zeichnung nicht dargestellte) Sperrkugel derart beweglich 
angeordnet, dafi diese in der eingesetzten und verriegelten 
Stellung durch eine Offnung des Bef estigungselementes 10 
hin-durch bereichsweise seitlich nach aufien ragt und den 
Rand der Halteoffnung 8 hintergreift . Zum Entriegeln wird 
ein innerer Sperrbolzen aus dem Bereich der Sperrkugel 
weggezogen, so dafi letztere nach innen ausweichen kann und 
dadurch das Befestigungselement 10 aus der Halteoffnung 11 
entnehmbar ist. Durch eine solche oder ahnliche Arretierung 
ist das Sitzteil 1 in seiner Gebrauchsstellung sowohl gegen 
eine ungewollte Schwenkbewegung (in Richtung R) als auch 



gegen eine unerwunschte laterale Bewegung (entlang der 
Querachse Y-Y) gesichert. 

Wie Fig. 1 zeigt, ist das Sitzteil 1 in der dargestellten 
Ausfuhrung in zwei Verschiebestellungen relativ zur Quer- 
achse Y-Y in seiner Gebrauchsstellung am Fahrzeugboden 
arret ierbar. Zu diesem Zweck sind fur ein Bef estigungs- 
element 10 jeweils zwei Halteof f nungen 11 entsprechend den 
beiden Verschiebestellungen des Sitzteiles vorgesehen. 

Die manuelle Bedienung zur Entarretierung sowohl des 
Verriegelungsteiles 4 als auch des Sitzteils 1 (bewirkt 
durch das Bef estigungselement 10 in der bodenseitigen 
Halteoffnung 11) kann uber ein gemeinsames Betatigungsteil 
12 erfolgen. Dadurch wird die Bedienung einfach und komfor- 
tabel. In der dargestellten Ausfuhrung wird die Entarretie- 
rung des Verriegelungsteiles 4 durch ein Ziehen des Betati- 
gungsteiles 12 etwa entgegen der Fahrtrichtung X bewirkt, 
wlhrend die Entarretierung des Sitzteils 1 durch ein Nach- 
Oben-Schwenken des Betatigungsteiles 12 (in Richtung des 
Pfeiles V in Fig- 2) ausgelost wird. 

Der erf indungsgemaSe Schwenk- und Verriegelungsmechanismus 
umfaSt somit in der dargestellten Ausfuhrung des erfin- 
dungsgemaSen Sitzmoduls die Haltegabeln 2, die Stangen- 
abschnitte 3, das Verriegelungteil 4 # das Fallenteil 7, die 
Haltefeder 8, die Hebel-Gestange-Mechanik 9 und das Betati- 
gungsteil 12 . 

Wie Fig 1 und insbesondere Fig. 2 des weiteren veranschau- 
lichen, konnen mit den Haltegabeln 2 verbundene Rahmenteile 
13a, 13b eines Sitzrahmens 13 des Sitzteiles 1 derart aus- 
gebildet sein, daS sie eine Langsverschieblichkeit des 
Sitzteils 1 in und entgegen der Fahrtrichtung X erm6gli- 
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chen. Dies kann - wie dargestellt- beispielsweise dadurch 
realisiert werden, daS ein erstes, beispielsweise ein T- 
oder ein Schwalbenschwanz-Prof il aufweisendes, mit einer 
Haltegabel 2 feat verbundenes Rahmenteil 13a in einem 
zweiten Rahmenteil 13b schienenartig gefuhrt ist. An einem 
der beiden Rahmenteile 13a, 13b - ind der dargestellten 
Ausfuhrung am ersten Rahmenteil 13a kann das Sitzpolster 
einschlieSlich der Ruckenlehne in einem in Pahrtrichtung X 
gesehen hinteren Bereich befestigt sein. 

Fig. 3 und 4 zeigen, wie bereits erwahnt, in perspekti- 
vischer und in Seitenansicht das erf indungsgemaSe Sitzmodul 
in seiner etwa senkrechten Klappstellung. Bei der Betrach- 
tung dieser beiden Figuren wird deutlich /L daS das erf in- 
dungsgemaSe Sitzmodul in der vertikalen Klappstellung 
einerseits einen Arretierungsmechanismus 14, der das Sitz- 
teil 1 gegen ein ungewolltes Zuruckschwenken bzw. Zuriick- 
fallen aus seiner Klappstellung in seine etwa waagrecht 
liegenden Gebrauchsstellung sichert, und andererseits 
Sicherungselemente 15 gegen die laterale Verschiebebewegung 
des Sitzteiles 1 aufweist. 

Der Arretierungsmechanismus 14, der das Sitzteil 1 gegen 
ein Zuruckschwenken aus der Klappstellung sichert, besteht 
aus einem drehbaren Biigel. Der Bugel ist so an dem Sitzrah- 
men 13 befestigt, dafi seine Drehachse B-B etwa parallel zu 
den Rahmenteilen 13a, 13b verlauft. Ein von der Drehachse 
B-B abragender FuS 14a des BGgels liegt in der entarretier- 
ten Stellung des Bugels etwa in einer Ebene mit dem Sitz- 
rahmen 13 . Zur Arretierung in der Klappstellung kann dieser 
FuS 14a in edne Ebene gedreht werden, die etwa senkrecht zu 
der des Sitzrahmens 13 verlSuft, wobei sich der Fufi 14a 
bodenseitig abstutzt und auf diese Weise durch FormschluS 
einerseits mit dem Sitzteil 1, beispielsweise, wie gezeigt, 



mit zwei zwischen den Rahmenteilen befestigten Querstreben 
13c des Sitzrahmens 13, und andererseits mit dem Boden das 
Zuruckklappen des Sitzteiles 1 in seine Gebrauchsstellung 
sperrt. Wie die Fig. 1 # 3 und 4 der Zeichnung zeigen, kann 
der Arretierungsmechanismus 14 zur Sicherung des Sitzteiles 

1 gegen ein Zuruckschwenken in die Gebrauchsstellung auch 
eine Feder 14b , hier eine Schrauben- bzw. Schenkel feder, 
umfassen, unter deren Wirkung der Bilgel bei Oberfuhrung des 
Sitzteils 1 in die Klappstellung automatisch um seine 
Drehachse B-B in die Arret ierstellung gedreht wird. Die 
Ruckfuhrung in die entarretierte Stellung kann - wie 
dargestellt - mittels einer Handhabe 14c gegen die Kraft 
der Feder 14b erfolgen. 

Als Sicherungselemente 15 gegen eine laterale Verschiebung 
des Sitzteiles 1 in seiner Klappstellung dienen in der 
dargestellten Ausfuhrung des erf indungsgemafcen Sitzmoduls 
einerseits die Haltegabeln 2, andererseits bodenseitige, 
den beiden vorgesehenen arrtierbaren Verschiebestellungen 
des Sitzteiles 1 relativ zur Querachse Y-Y entsprchende 
Schlitze 16, in die die Haltegabeln 2 bei Vorhandensein der 
Klappstellung des Sitzteiles 1 formschlussig eingreifen. 
Beim Zuruckschwenken des Sitzteiles 1 in Richtung seiner 
Gebrauchsstellung (entgegen Pfeil R) werden die Haltegabeln 

2 aus den Schlitzen 16 bewegt, so daS eine laterale Ver- 
schiebung des Sitzteiles entlang der Querachse Y-Y mdglich 
ist (vgl . Fig. 1) . 

Die vorliegende Erfindung ist nicht auf das dargestellte 
Ausfuhrungsbeispiel beschrankt, sondern umfafit auch alle im 
Sinne der Erfindung gleichwirkenden Ausfuhrungen. Zur 
Erf ul lung der an die Schwenk- urid Verriegelungsmechanik 
gestellten Funktionsaufgaben lassen sich neben mechanischen 
Elementen selbstverstandlich auch beispielsweise elek- 
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tromagnetisch Oder hydraulisch betatigte Elemente ein- 
setzen. Als einfache mechanische Bewegungsubertragungs- 
elemente sind, wie vorstehend beschrieben, Stangen, Zuge 
und dergleichen geeignet. Das beschriebene Ausfuhrungbei- 
spiel dient lediglich der Verdeutlichung des Funktions- 
ablaufes, namlich der erf indungsgemaSen Bewegbarkeit und 
Arretierbarkeit . 

Zur Arretierung des Sitzteils 1 in der Gebrauchsstellung in 
seinem in Pahrtrichtung X gesehen hinteren Bereich am Fahr- 
zeugboden kann anstelle der dargestellten Ausfuhrung bei- 
spielsweise auch eine Ausfuhrung verwendet werden, wie sie 
in der deutschen Gebrauchsmusteranmeldung DE 298 04 542 
vorgeschlagen wurde, wonach ein sitzseitiges Halterungs- 
element, das etwa dem vorstehend beschriebenen Befesti- 
gungselement 10 entspricht, zangenartig mit zwei gelenkig 
verbundenen Halteschenkeln ausgebildet ist, die das Halte- 
rungselement in einem zusammengefuhrten Arret ierzustand 
formschlussig mit einem bodenseitigen Halteteil verbinden. 
Auch die deutsche Gebrauchsmusteranmeldung DE 298 08 871, 
auf die hier in vollem Umfang verwiesen werden kann, 
enthalt eine weitere alternative technische Moglichkeit zur 
Verriegelung des Sitzteiles 1 am Fahrzeugboden. 

Weiterhin kann der Fachmann zusatzliche MaSnahmen in 
Kombination mit der vorstehend beschriebenen Merkmalen des 
erf indungsgemaSen Sitzmoduls vorsehen. So sollen Riicken- 
lehnen von Sitzen in Kraft fahrzeugen bekanntermaSen einer- 
seits in der fur die Fahrt zu wahlenden Fahrtposition be- 
zuglich ihrer Neigung uber einen bestimmten Schwenkbereich 
hinweg individuell verstellbar sein, was in Kombination mit 
den vorstehend beschriebenen MaSnahmen des erf indungs- 
gemaSen Sitzmoduls vorgesehen werden kann. Andererseits ist 
es vor allem fiir Mittel- oder Rucksitze haufig erwunscht, 
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die Ruckenlehne in eine etwa horizontale Lage auf das 
zugehorige Sitzpolsterteil umzulegen, wobei es sich dabei 
urn eine sogenannte Tischposition handelt, in der die 
Ruckenlehne mit ihrer Ruckseite als Tischflache genutzt 
werden kann, Auch dies kann im Verein mit den vorstehend 
beschriebenen Merkmalen des erf indungsgemafien Sitzmoduls 
auf einfache Weise realisiert werden. 

Femer ist die Erfindung nicht auf die im Anspruch 1 defi- 
nierte Merkmalskombination beschrankt, sondem kann auch 
durch jede beliebige andere Kombination von bestimmten 
Merkmalen aller insgesamt offenbarten Einzelmerkmale defi- 
niert sein. Dies bedeutet, daS grunds&tzlich praktisch 
jedes Einzelmerkmal des Anspruchs 1 weggelassen bzw. durch 
mindestens ein an anderer S telle der Anmeldung offenbartes 
Einzelmerkmal ersetzt werden kann. Insofern ist der An- 
spruch 1 lediglich als ein erster Formulierungsversuch f\ir 
eine Erfindung zu verstehen. 
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Anspruche 



1. Sitzmodul, insbesondere fur einen Personenkraf twagen, 
mit einem am Fahrzeugboden befestigbaren Sitzteil (1) , 
wobei das Sitzteil (1) aus seiner etwa waagerecht 
liegenden Gebrauchsstellung urn eine in Fahrtrichtung 
(X) gesehen in einem vorderen Bereich angeordnete 
Querachse (Y-Y) in eirie hierzu etwa senkrecht stehende 
Klappstellung schwenkbar und in einem in Fahrtrichtung 
(X) gesehen hinteren Bereich in der Gebrauchsstellung 
am Fahrzeugboden arretierbar ist, 

dadurch gekennzeichnet, daS das 
Sitzteil (1) einen derartigen Schwenk- und Verriege- 
lungsmechanismus aufweist, daS es zusatzlich zu der 
moglichen Schwenkbewegung (R) in Richtung der Quer- 
achse (Y-Y) verschiebbar gefuhrt ist. 

2. Sitzmodul nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, daS das 
Sitzteil (1) an seiner Unterseite im Bereich des 
Schwenk- und Verriegelungsmechanismus Gleit- oder 
Rollvorrichtungen (6) aufweist. 
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3. Sitzmodul nach Anspruch 1 oder 2, 

dadurch gekennzeichnet, daS das 
Sitzteil (1) durch Ent arret ierung eines Verriegelungs- 
teiles (4) des Schwenk- und Verriegelungsmechanismus 
von einem die Querachse (Y-Y) bildenden Stangenteil 
(3) losbar ist. 

4. Sitzmodul nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
gekennzeichnet durch Rahmenteile 
(13a, 13b) eines Sitzrahmens (13) des Sitzteils (1) , 
die derart ausgebildet sind, daS sie eine Langsver- 
schieblichkeit des Sitzteils (1) in und entgegen der 
Fahrtrichtung (X) ermoglichen. 

5. Sitzmodul nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
gekennzeichnet durch einen Arre- 
tierungsmechanismus (14) , der das Sitzteil (1) gegen 
ein Zuruckschwenken aus seiner etwa senkrecht stehen- 
den Klappstellung in seine etwa waagerecht liegenden 
Gebrauchsstellung sichert, 

6. Sitzmodul nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
gekennzeichnet durch Sicherungs- 
elemente (15 bzw. 2, 15) , die in der Klappstellung die 
Verschiebebewegung des Sitzteiles (1) entlang der 
Querachse (Y-Y) verhindern. 

7. Sitzmodul nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
gekennzeichnet durch eine am 
Sitzteil (1) befestigte neigungsverstellbare Rucken- 
lehne, die aus einer etwa senkrecht stehenden Normal - 
position urn eine in ihrem dem Sitzteil (1) zugekehrten 
Bereich angeordnete Schwenkachse in Richtung des 



Sitzteils (1) in eine etwa waagerecht liegende Tisch- 
position umlegbar ist. 
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